Eisenbahnpolitische Bewertung der
Wahlprogramme zur Bundestagswahl 2021

Der Schiene jetzt Prioritdat geben! Die Politik muss in der nachsten Legislaturperiode endlich handeln, fiir eine
reale Verkehrswende, eine Verkehrsverlagerung auf die Schiene und fiir den Klimaschutz. Der Schienengiiter-
verkehr ist und bleibt fiir Wirtschaft, Industrie und Handel und damit alle Menschen systemrelevant.

Welche Rolle die Themen Schienengiterverkehr und Logistik in den Wahlprogrammen der grolien Parteien
spielen, haben die Guterbahnen genauer betrachtet, eingeordnet gegentibergestellt.

BEWERTUNG

Verkehrspolitische Grundausrichtung

Erkennbare Prioritat fir die Schiene

Mitgestaltung einer neuen schienenfreundlichen
Gterverkehrspolitik in Europa

Erwahnung und Zustimmung zu den Masterplénen
Schienenverkehr und Schienengliterverkehr

Wettbewerbsorientierung — ,Wording”, das auch
die nicht zum DB-Konzern gehérenden Giiterbahnen
erkennbar mitmeint

Zustimmung zum Marktanteilsziel von mindestens
25 Prozent (oder héher) bis 2030

Prinzip ,Verkehr finanziert Verkehr” statt einzelner
geschlossener Finanzierungskreislaufe

Innovation

Schienenforschung finanziell deutlich aufstocken ‘

Forderung von Zweikraftantrieben (Dual-Mode) durch
Betriebskostenzuschiisse, die am Stromverbrauch
orientiert sind

Schienengiiterverkehr als Teil von urbaner Logistik ‘

Forderung der Beschaffung kranbarer Sattelauflieger
sowie verpflichtende Kranbarkeit bei neuen Sattel-
aufliegern

Bekenntnis zur Entbiirokratisierung des
Schienenverkehrs ‘ ‘ ‘
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BEWERTUNG

Erhéhung der Budgetmittel fiir Neu- und AusbaumaR-
nahmen mittelfristig auf mindestens 3 Milliarden Euro
pro Jahr

Hoheres Budget fiir kapazitatssteigernde Malinahmen
im bestehenden Netz (,Kleine und Mittlere
Malinahmen”)

Einfiihrung eines Infrastrukturfonds nach
Schweizer Vorbild

Bereitstellung zusatzlicher Planungs-, Dialog-,
Behorden- und Verwaltungsgerichtskapazitaten

Gleichberechtigte Beriicksichtigung des Schienen-
guterverkehrs in der Deutschlandtakt-Konzeption

Beseitigung von Elektrifizierungsliicken bzw. Ziel
von 75 % Elektrifizierungsanteil des Schienennetzes
bis 2030

Zusatzliche Haushaltsmittel fiir Gleisanschlussforde-
rung, Streckenreaktivierungen und Modernisierung von
Verladepunkten

Flachen fir die Verladung im Schienengiterverkehr
vorhalten

Beschleunigung der Larmsanierung an Schienenwegen

Zustimmung zum Vorschlag des VCD fur ein Bundes-
mobilitdtsgesetz und eine entsprechende klima-
gerechte Planungssystematik vor allem fir die
Verkehrsinfrastrukturen

Keine neuen Vergabeentscheidungen fiir kapazitatser-
weiternde Fernstralenvorhaben

Modernisierung der streckenseitigen Infrastruktur,
v.a. beschleunigte Umriistung auf digitale Stellwerke
und ETCS

Umriistforderung der fahrzeugseitigen
ETCS-Komponenten (,0n Board Units”)

Schnellere Umsetzung des 740-Meter-Programms

Aktiver beschleunigter Umbau der Bahnstromver-
sorgung auf erneuerbare Energien
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BEWERTUNG

Intermodale Rahmenbedingungen

Bekenntnis zum Schienenglterverkehr als Riickgrat
der Logistikketten

Fortfihrung der Trassenpreisforderung

Erhthung der CO,-Abgabe fiir die Nutzung fossiler
Treibstoffe im Landverkehr ohne Verrechnung bei der
— C0,-differenzierten — Neugestaltung der Lkw-Maut

Abbau des Dieselsteuer-Privilegs

Ersatz des Diesels durch klimafreundliche Antriebe im
StralRengiiterverkehr ohne Dauersubventionen ’

Reduzierung der einseitigen klimabezogenen Abgaben
im Schienenverkehr (Stromsteuer, EEG-Umlage,
EE-bedingte Netznutzungsentgelte, Emissionshandel)

Umfang der Kontrollen der Tarif-, Arbeits- und Sozial-
vorschriften im Giiterverkehr harmonisieren — Kon-
trolldefizit auf der StralRe abbauen

Einfiihrung der Lkw-Bemautung auf dem gesamten
StralRennetz und Ausdehnung auf alle Fahrzeuge ab
3,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht

Kein Verzicht auf die Mauterhebung bei klimafreund-
lich angetriebenen Strallenfahrzeugen

Verzicht auf die Ausweitung des mit iiberlangen Lkw
befahrbaren StralRennetzes

Verzicht auf Oberleitungs-Lkw im StralRen-
guterfernverkehr

Bahnreform ||

Unterschiedliche Behandlung der heute im DB-Kon-
zern gebiindelten infrastrukturellen und verkehrlichen
Aufgaben

Gewinnfreier Betrieb der Infrastruktur

Neuorganisation der behdrdlichen Aufgaben, insh.
Einrichtung eines Bundesamtes fiir Verkehr

Weiterentwicklung des Eisenbahnregulierungsrechts
insbesondere zur Gewahrleistung des fairen
Wettbewerbs
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